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o projeto

MetroPublicNet

Construir os fundamentos de uma Rede Metropolitana‘de Espago Piblico como suporte da

O MetroPublicNet ¢ um projeto de
investigagao financiado pela FCT, iniciado‘em
marco de 2021 e com uma duracdo de trés
anos, com o objetivo de explorar a experiéncia
de qualificagdo do espago plblico na Area
Metropolitana de Lisboa desde” 1998. \Com
esse objetivo, desenvolve urpa deitura /critica
das mdltiplas intervengoes, das suas’ Igicas,
objetivos e resultados, equacionando,~como
hipotese e argumento -central;. que~ uma
perspetiva metropolitana pode proporcionar
respostas mais integradas, robustas e coesas aos
desafios da resiliéncia-ambiental, da,mobilidade
de baixo carbono e da coesao territorial.

O enquadramento temporal ~ do  projeto
(1998-2023) e o seu foco espacial (Area
Metropolitana de Lisboa) proporcionam um
campo de grande riqueza e diversidade de
experiéncias. Irata-se de um periodo durante
o qual se evidenciou uma progressiva transicao
de uma logica metropolitana assente na
expansao urbana para um modelo orientando
para uma maior compacidade e baseado na
regeneragao urbana; por outro lado, a AML

tem-se ‘sido~um verdadeiro laboratorio de
aplicagao de varias politicas de desenvolvimento
urbanG, nomeadamente as que enquadram a
dplicacdo de fundos comunitarios, colocando-
se.a necessidade de uma leitura e interpretacao
para

recomendagoes.

criticas futuros ajustamentos e

O Plano da investigagao do MetroPublicNet
assenta no desenvolvimento sequencial de
quatro etapas, em permanente interacao
com o seu objeto e nlcleo conceptual - uma
Rede Metropolitana de Espago Pablico -, e
em comunicagao continua, aberta e interativa
com parceiros e a sociedade:

1. Mapear e identificar:

Base de dados abrangente, sistematizada (tipos,
escalas, financiamento, quadros institucionais),
aberta, on-line e georreferenciada dos projetos
de espago plblico desenvolvidos na AML (1998~
2023);

2. Caracterizar e compreender:
Foco sobre caracteristicas e processos de
casos de estudo relevantes;



cidade robusta, descarbonizada e coesa: Projetos, ligoes e perspetivas em Lishoa

3. Analisar e discutir:

Avaliagdo multidisciplinar e com vatios
atores sobre as racionalidades dos projetos
de espacgo publico e suas sinergias e impacto
na robustez ambiental, na mobilidade de
baixo carbono e na coesdo territofial;

4. Projeto e recomendagoes:

Contributo  prospetivo materializado” num
quadro de ferramentas de-projeto-territorial
constituido  por: @) recomendacdes. e
orientagoes de politica; b) exercicio de
projeto territorial~e idealizagao de cenarios
potencial  Rede
Espage. Plblico. Este

exercicio realiza-se em varios formatos, com

espacializados de uma

Metropolitana  de

um forte envolvimento de estudantes de
arquitetura, urbanismo, arquitetura paisagista
e planeamento do territorio, e de parceiros
institucionais.

Uma cartografia dinamica para a AML

O projeto MetroPublicNet desenvolve uma
base de dados sistematizada de projetos
de espago plblico implementados na AML

desde 1998, constituindo um recurso central
para-a_investigagdo e discussdo critica.
Nesta—base] foram identificadas cerca de
um’ milhar de intervengdes compreendidas
entre 1998 e 2023, num processo dinamico
e.em aberto para futuras incorporagoes.

Comobase paraarecolhaesistematizagaode
intervengoes, definiu-se uma classificagao
tipologica que traduz uma diversidade
assinalavel de logicas e configuragoes
espaciais, nomeadamente:

* Requalificagdo de pragas e espagos de excegao;
* Requalificagao de ruas e estradas;

« Requalificagao das frentes ribeirinhas,
zonas costeiras e de sensibilidade ambiental;

« Criagao ou requalificagéo de espacos verdes;

o Intervencao relacionada cominfraestruturas
verdes e/ou gestao da agua;

* Intervencao relacionada com a introdugao
de vias e interfaces de transportes pablicos;

e Intervencao relacionada com a organizagao
do estacionamento.
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Mapeamento de intervengdes em Espago Pablico

na Area Metropolitana de Lisboa entre 1998 e 2023







Trés desafios, trés racionalidades

Em territorios extensivos confrontados
com problemas de fragmentagao ecologica;
dispersao urbana e mobilidade ineficiente,
como é o caso da AML, é necessaria uma
visao metropolitana para articdlar_varios
sistemas e promover uma distribligao]mais
equilibrada de recursos e /oportunidades.
Esta escala é fundamental ‘para-estrdturar
coerentemente redes sinérgicas;-continuas
e conectadas, como”as—-de._infraestrutura
verde, transporte ¢ equipamentos urbanos.
O mesmo se aplica de espago publica: como
estrutura trans-escalar e.multidimensional,
possibilita a interligagao e.integragao dessas
redes, promovendo respostas. Sinérgicas a
grandes desafios emergentes:

1) a resiliencia e a robustez ambiental

2) a mobilidade sustentavel e de baixo-carbono
3) ainclusao e a coesao territorial

Embora reconhecendo a complexidade do
espago publico, o projeto envolve trés

racionalidades associadas a utilizagao integrada
e sustentavel dos recursos territoriais:

1) infraestruturas verdes e azuis, que estao
presentes _er projetos relacionados com
solugoes—baseadas na natureza, corredores
verdes, frentes ribeirinhas, gestao de inundagoes,
projeto urbano sensivel & agua, agricultura
urbana e adaptagao as alteragGes climaticas;

2) caminhabilidade e mobilidade ativa,
promovidas através de projetos relacionados
com o desenvolvimento orientado para o
transporte (TOD), a integracao espacial
das infraestruturas ferro e rodoviarias e a
promogao de percursos pedonais e ciclaveis
acessiveis, em articulagdo com o controlo de
trafego e solugdes de estacionamento;

3) bairros conectados e coesos, como objetivo
de projetos multifuncionais, direcionados
para a oferta de infraestruturas e amenidades
urbanas e para a promogao da vitalidade
comercial e do convivio social, especialmente,
mas nao sO6, em zonas economicamente
desfavorecidas, bairros de habitacdo social,
assentamentos precarios e areas envolventes
a novos equipamentos locas.



A implementagdo de projetos de espago
plblico ao abrigo destas racionalidades requer
uma abordagem sistémica que se relacione
com outras redes metropolitanas (ecologicas,
de transporte, de equipamentos), constituindo
uma oportunidade e um instrumento potencial
para melhor responder aos desafios atuais/dos
territorios metropolitanos.

Vinte e quatro casos de-estudo

Apresenta-se uma /elecao deprojetos “de
qualificagdo do espago piblico, caracterizados
como casos de estudo-associades /as trés
racionalidades que estruturam. a/investigagao
MetroPublicNet. Do conjunto/ de quase
um milhar de intervencdes identificadas,
selecionaram-se vinte e quatro projetos
representativos da diversidade tipologica,
programatica, de financiamento e de
posicionamento territorial. A sele¢ao baseou-
se na combinagao de sete critérios principais:

o diversidade em termos de localizacao,
escolhendo pelo menos uma intervengao por

cada um dos 18 municipios da AML,;

« diversidade tipologica, retratando diversos
tipos.de intervencao (ruas; pragas; parques
verdes;frentes ribeirinhas, etc.) em diversos
contextos de insercao urbana;

» diversidade temporal, com exemplos que
retratem o periodo em estudo;

« diversidade de logicas de financiamento e
promogao (de ambito municipal; de ambito
da administracao central; como cedéncia
de operagbes de promogao privada; com
financiamento da UE, etc.)

e diversidade de complexidade espacial e

programatica, evidenciando intervengoes
e relativa simplicidade a par de outras mais
de relat plicidade a par d t

complexas e de maior dimensao;
P )

« relevancia do ponto de vista do potencial de
transformagao incremental, ou seja, da sua
capacidade de alargamento, continuidade e
articulagdo territorial faseada;

o relevancia como demonstracdo de
abordagens recorrentes em cada uma das

trés racionalidades da investigagao.
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Localizag3o dos vinte e quatro casos

de estudo na Area Metropolitana de Lisboa

@ Caso de estudo - As Infraestruturas Verdes e Azuis
Caso de estudo - Caminhabilidade e Mobilidade Ativa
@ Caso de estudo - Bairros Conectados e Coesos







Cada caso foi interpretado em funcao da
sua relagao urbana e territorial, podendo
incluir mais do que uma intervengao ou
projeto. Para cada caso, para alem de um
desenho de enquadramento e/localizagao
territorial e delimitacao do casd de estudo
no contexto urbano, desenvolveram-
se varios desenhos segundo-uma/ pauta
grafica comum e transversal;. permitindo
descodificar e comiparar ‘as “diversas
intervengoes em/fungao de um'conjunto
de sistemas urbanes “e_territoriais que

coexistem e constituem o _espaco’publico:

+ equipamentos coletivos e elementos
de referéncia, tanto relacionados com as
vivéncias quotidianas, como com valores

patrimoniais e identitarios.

o estrutura verde e azul, realcando as

diversas tipologias de zonas verdes,

nomeadamente as areas e  eixos

arborizados, areas verdes dedicadas a

fruigao plblica, areas agricolas, até as mais
naturalizadas; de uso florestal; e zonas
hamidas—e  inundaveis, linhas e planos
de’ agua que desempenham um papel
fundamental na manutengao do equilibrio

ecologico da paisagem.

» mobilidade, estabelecendo a relagao entre
as intervengoes de qualificagao de espago
plblico e os diferentes modos de transporte
coletivo, respetivas interfaces, e os sistemas

de mobilidade suave.

« porosidade do piso terreo, revelando as
relagdes de reciprocidade entre o espago
pablico e o espago construido (comércio,
servigos e equipamentos plblicos) numa
dindmicas

perspetiva de ativagao das

socioespaciais.

« perfis, identificando as alteragoes ocorridas:
em casos associados a alteragao do perfil

transversal de vias e arruamentos.



00 Caso de estudo

Avrea de intervencio

Equipamentos coletivos e elementos de referéncia
Estrutura Verde e Azul

Mobilidade

Porosidade
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caminhabilidade e mobilidade ativa

Mobilidade sustentavel e de

O espago plblico & um espago de circulagao,
convergéncia e ligagao. Desde as suas formas
mais elementares, como antigos caminhcs
e ruas absorvidas pelo crescimento urbano,
as de maior complexidade infraestrutural
ou especializagdo tecnoldgica, as formas do
espago publico respondem as necessidades
fundamentais de comunicacéo e intzracao
que estao na genese das cidades.

Como infraestrutura de suporte aos diversos
modos de mobilidade, o espago plblico tem
sido adaptado as necessidades tecnologicas
de cada tempo, revelando as pricridades que,
em cada momento, afetam & sux partigao e
partilha entre os mdltiplos utilizadores.

A promogao de formas de mobilidade

mais  sustentaveis, menos dependentes

do automovel particular, & uma das
racionalidades mais presentes na recente
formulagdo de principios de politica urbana, de
ordenamento do territorio e de financiamento
de investimento publico na qualificagdo do

espago publico. Nesse ambito, observando

as intervengces de requalificagao do espago
pubiice implerentadas na Area Metropolitana
de Lisbua desde 1998, identificam-se quatro
formas principais de concretizagao daqueles
principios:

« /vintrodugao de novas redes de transporte
coletivo em sitio proprio, como elétricos e
metropolitanos de superficie, tomada como
oportunidade para uma reestruturagao mais
alargada dos espagos urbanos atravessados
[09]

« A estruturacao e qualificagao de interfaces

intermodais, facilitando a  utilizagdo
combinada de diversos modos de transporte
associando-os  a )

coletivo, uma

consistente de mobilidade ativa [15]

+ O reperfilamento de arruamentos e
vias urbanas, introduzindo ou reforcando
a capacidade e conforto para utilizagao
de modos pedonais, ciclaveis, de micro-

mobilidade e de

frequentemente

transporte  coletivo,

com compactagao do



baixo carbono

espago afeto a circulagdo automovel
particular e reorganizagao do sistema de
acessibilidades nas areas envolventes

(Mm1012][13]

+ A introdugao de novas ligagces pedonais
e ciclaveis de ambito interurbano, ligando
aglomerados

dependentes da  utilizagdo

u OV explo 10 r=2Cursos
do automovel e lorana
paisagisticos e infraestruturas existentes

[10] [14] [16]

Os casos apresentados neste documento

lustram  um  leque  diversificado  de
abordagens e de solugGes, em gue a melhoria
das condigoes de acessibilidade pedonal e em
modos ativos, constitui uma componente
central da sua estruturacdo. Para além da
diversidade de configuragdes espaciais e
adaptagao aos diversos modos de mobilidade,
os casos revelam também a diversidade
urbanistica caracteristica de territorios
metropolitanos e, em particular, da AML.

Do cruzamento entre a multiplicidade das

situagoes territoriais e a organizagao de

19

respostas sistémicas e integradas, resultam
Iniervencoes que alavancam outras valéncias
comnpiementares, como o refor¢o da
acessibilidade a  equipamentos  coletivos,
a reabilitagdo e revitalizagdo de espagos
urbanos relevantes, a abertura de ligagoes
ao longo de corredores ecologicos ou a
integragao de grandes infraestruturas e de
interfaces de transporte coletivo no tecido

\
v
"§ g
S v o
/
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00 Localizagdo dos casos de estudo
| Rede Ferroviaria

Rede Rodoviaria Principal

Rede Rodoviaria Secundaria

Rede de Metropolitano







Equipamentos coletivos e elementos de referénci

Area de intervencio
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METRO SUL DO TEJO
ALMADA E SEIXAL



O Metro Sul do Tejo como infraestrutura

territorial de espaco publico

A introdugao do MST permitiu a
estruturacdo de um sistema continuo de
mobilidade e de espago plblico que, na
sua 1% fase, interliga Cacilhas, Corroios e o
Monte da Caparica. Numa perspetiva de
expansao futura, este sistema contribuira
para o reforco do arco ribeirinho da
margem sul do Tejo. A diversidade de areas
atravessadas e a articulagao ja realizada com
importantes polos urbanos e funcionais

e interfaces de transporte plblico de
Almada e Seixal (Corroios), permitiram a
reconfiguragdo profunda do eixo central
da cidade de Almada, articulando-o com

a EN10 em torno de uma nova rcicula na
zona do Centro Sul / Parque da Cidade,
bem como areas de expansao linear, como
os eixos Pragal-Monte da Caparica =
Laranjeiro-Corroios.

A integragao urbana < territorial do MST
exigiu uma articulagao multi-escaler,
relacionando infraeztrutura, tecido urbano

e espago publico e promavendo logicas
interfaciais com os restantes modos e meios
de transporte. O facto desta rede surgir
posteriormente ao processo de urbanizagao
do territorio que atravessa, constituiu uma
oportunidade para conceber as paragens

e espagos envolventes segundo critérios

de melhor integragao na estrutura urbana,
atuando como elementos de referéncia e de
oportunidade para a (re)qualificagao espacial
de areas relativamente anodinas e marcadas @

pela mono-funcionalidade residencial. [
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AREA DE INTERVENGCAO
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EQUIPAMENTOS COLETIVOS
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Perfil e detalhe Av. Dom Afonso Henriques - Antes da intervengao
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Perfil e detalhe Av. Dom Afonso Henriques- Depois da intervengao
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Perfil e detalhe Av. Bento Gongalves - Antes da intervencao
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Perfil e detalhe Av. Bento Gongalves - Depois da intervengdo
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Perfil e detalhe EN10 Laranjeiro - Antes da intervencao
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Perfil e detalhe EN10 Laranjeiro - Depois da intervencao












ESTRADAS DE ALCOITAO, MANIQUE E ABOBADA
CASCAIS



O eixo linear de Alcoitao-Manique-Abdbada

O eixo linear Alcoitdo-Manique-

Abobada, representa no concelho de
Cascais uma estrutura rodoviaria de

relativa relevancia pela sua capacidade

de ligagao de pequenos aglomerados
urbanos primordiais do concelho, como
Alcoitao, Bicesse, Manique, Trajouce ou
Aboboda. O conjunto de intervengdes de
qualificagao do espago piblico que tém
vindo a incidir sobre este eixo procuram
dota-lo de condicoes minimas de circulagio
pedonal e ciclavel. Atuando quase sermpre
no espago intermédio, entre via e iimite da
parcela privada, as intervengées recorrem

a materiais e a solugoes piojetuals bastante
elementares, procuiando conferir condigdes
de acessibilidade, conforto e segurenga para
pedes e outros meios de mobilidace suave.

A introdugao das ciclovias pessibilitou,
ainda, a criagdo de uma infraestrutura
de mobilidade de escala intermédia
no territorio, provendo-se a ligagao

entre diferentes fragmentos de tecido

urbano e facilitando o acesso a servicos

e equipamentos. O carater de estrada

é dissipado nos trogos requalificados,
promovendo, em alternativa, uma logica
mais proxima da rua tradicional, enquanto
elemento multifuncional e agregador.
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Perfil e Detalhe da N249-2- Antes da intervencao

Perfil e detalhe do aglomerado de Bicesse - Antes da intervencao



Perfil e Detalhe da N249-2- Depois da intervengao V::
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Perfil e detalhe do aglomerado de Bicesse- Depois da intervengao
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EIXO CENTRAL DE LISBOA
LISBOA



A transformacao do Eixo Central de Lisboa

como boulevard integrador

Estrutura fundamental das Avenidas
Novas, o Eixo Central de Lisboa consiste
na sequéncia de avenidas que, partindo da
Praga do Marqués de Pombal, se estende
pela Av. Fontes Pereira de Melo e Av. da
Republica, culminando em Entrecampos
e Campo Grande. Ao contrario da Av.

da Liberdade, entendida como primeiro
episodio daquela expansdo, que manteve
um generoso volume arboreo e de passeio
pedonal, aquelas avenidas foram sendo
organizadas sobretudo em fungao da
logica rodoviaria, penalizando a dimensao
ambiental e sacrificando espagos pedaonais
e de estadia. A sua requalificagio assenta
numa alteracdo sistematica & continua da
particao da Av. Fontes Pereira de Melo

e da Av. da RepUblica, bem como dos
alargamentos das Picoas e da Praga Dugue
e Saldanha, com redugao do espago afeto
a circulagao autornovel e a estacionariento
e aumento de espagos pedonais e com
coberto vegetal.

A intervencao assenta numa gestéo

cirGrgica dos perfis transversais, reduzindo

ligeiramente a largura de cada faixa de
rodagem com impacte na diminuigao

da velocidade automovel, mas sem
comprometer signiﬁcativamente a
capacidade viaria. Os ganhos cumulativos
dessa redugao s3o distribuidos pelo
alargamento de passeios, ciclovias e
separadores com vegetagao.
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Perfil e detalhe da Av. da Repiblica - Antes da intervengao
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Perfil e detalhe da Av. da Repiblica- Depois da intervencdo
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Detalhe da Av. da Repiblica















RUAS CENTRAIS DE LOURES, CAMARATE E
MOSCAVIDE

LOURES



A rua como referéncia da génese e da
sociabilidade em Loures, Camarate e

Moscavide

O concelho de Loures apresenta uma
organizagao territorial polinucleada de
antigos aglomerados, assente em estradas
que se converteram em arruamentos
importantes de um tecido alargado e
heterogéneo. Neste contexto, destacam -
se operagoes de requalificagao de trés
dessas ruas de atravessamento: em Loures,
sede de concelho, ao longo da Rua da
Republica, onde se concentram a Camara
Municipal e diversos equipamentos urbancs;
na Av. de Moscavide, no aglomerado
homonimo caracterizado por uma densa
malha regular; e em Camarate, nicleo de
ocupagao heterogénea e com um tecido
socioeconomico fragil, a que acrescem
consideraveis efeitos de barreira de grandes
infraestruturas na envolvente.

Os trés projetos reforgain a iogica de

valorizagao de ruas significativas para cade

um dos aglomerados como espagos ae
centralidade, referéncis coletiva e transicao
para uma mobilidade ma's ativa e com
menos presenga do automoval. Partilhando
o conceito da rua como o ‘centro’ de cada
localidade, cada uma das intervencoes
estabelece uma escala intermediaria entre
os tecidos locais e a organizagao alargada do
territorio. A materializagao de um espago
mais continuo, legivel e pedonalizado
potencia ainda o usufruto multifuncional
do espago plblico, nomeadamente na sua
relacdo com a atividade comercial e com
equipamentos coletivos locais.










AREA DE INTERVENGCAO

Espago piblico (enquadramento)
Espago piblico (intervencionado)

Espago piblico (caso de estudo)
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Elementos de referéncia 0 200m
———

EQUIPAMENTOS COLETIVOS
E ELEMENTOS DE REFERENCIA
Espago publico (enquadramento)
Espago publico (caso de estudo) V O
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MOBILIDADE
Espago piblico (enquadramento)
Espago piblico (caso de estudo)
Paragem de autocarro

| l Ciclovia

Estacionamento linear

. Estacionamento



Perfil e detalhe da Rua da Repiblica, Loures - Antes da intervengao
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Perfil e detalhe da Rua da Repiblica, Loures - Depois da intervengao
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AREA DE INTERVENGCAO

Espago piblico (enquadramento)
Espago piblico (intervencionado)

Espago piblico (caso de estudo) 0 200m
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EQUIPAMENTOS COLETIVOS
E ELEMENTOS DE REFERENCIA

Espago publico (enquadramento)

Espago piblico (caso de estudo) O
Elementos de referéncia 0 200m




MOBILIDADE

Espago publico (enquadramento)
Espago piblico (caso de estudo)
Paragem de autocarro

Passagem inferior

Passagem superior 200m
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Intervengao

Perfil e detalhe da Praca 1° de Maio, Camarate - Antes da
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Intervengao

Perfil e detalhe da Praga 1° de Maio, Camarate - Depois da
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EQUIPAMENTOS COLETIVOS
E ELEMENTOS DE REFERENCIA

Espago publico (enquadramento)

Espago piblico (caso de estudo)

Elementos de referéncia



MOBILIDADE
Espago publico (enquadramento)
Espago piblico (caso de estudo)
errovia
aragem de autocarro
iclovia
staci .
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Perfil e detalhe da Av. de Moscavide - Antes da intervencdo
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Perfil e detalhe da Av. de Moscavide - Depois da intervencao
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EN11 E RUA 1.° DE MAIO, BAIXA DA BANHEIRA
MOITA



A requalificagao da Rua 1° de Maio
e da antiga EN 11 na Baixa da Banheira

As intervengoes na Baixa da Banheira

sao paradigmaticas de uma logica de
valorizagao de eixos viarios articulados
com o transporte coletivo como estruturas
complexas e referenciais de espago
plblico. Por um lado, a transformagao de
uma antiga estrada nacional, entretanto
integrada como eixo da vida quotidiana do
aglomerado, decorre de uma valorizagao
de espagos lineares estruturantes a uma
escala intermediaria entre os tecidos locais
e a organizagao alargada do territorio.

Por outro lado, a valorizagao de uma rua
relativamente anonima da malha urbana,
revela e valoriza os espagos comerciais e a
ligagGes e passagens que, de forma discreta,
mas significativa do ponto de vista social,
permitem ativar ou suportar dindmicas
locais, sobretudo assentes na mobilidade
ativa e pedonal.

A intervengao de qualificagdo urbana

assentou no reperfilameito da antiga

estrada nacional EN1i e da Rua 1° Maio,
tendo como objetivo comum a redugio
dos impactes do trafege automovel e

a valorizagdo da mobilidede pedorial e
ciclavel. Os reperfilamentos sdo pensados
numa logica de Zona 30, diminuindo
consideravelmente as faixas de rodagem,
mas garantindo bolsas de estacionamento
delimitadas. No caso da Rua 1° de Maio, a
intervengao inclui uma atengao particular
aos materiais de pavimentagao, reforgando
a leitura continua do plano do chao, em
especial nos cruzamentos e proximidade
do Largo da lgreja, tradicional espago de
encontro e estadia da populagao local.
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AREA DE INTERVENGCAO

Espago piblico (enquadramento)
Espago piblico (intervencionado)

Espago piblico (caso de estudo)
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EQUIPAMENTOS COLETIVOS
E ELEMENTOS DE REFERENCIA
Espago publico (enquadramento)
Espago piblico (caso de estudo) O
—Tr——

Elementos de referéncia




MOBILIDADE

Espago piblico (enquadramento)
Espago piblico (caso de estudo)
Interface / estagdo ferroviaria
== Ferrovia
. Paragem de autocarro

Estacionamento linear

13

200m
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Perfil e detalhe da Rua 1.° de Maio - Antes e Depois da intervengdo
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Perfil e detalhe da EN11 - Antes da intervengao
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Perfil e detalhe da ENT1 - Depois da intervengao
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ECOVIA PINHAL NOVO - MONTIJO
MONTIUO E PALMELA



Uma rede ciclavel e pedonal

entre Pinhal Novo e Montijo

Esta rede assenta num conjunto de
intervengoes que introduzem uma
componente de acessibilidade pedonal e
ciclavel em trés municipios da Peninsula

de Setibal, interligando os principais
aglomerados urbanos e respetivos interfaces
rodoferroviarios, tomando como suporte

as principais estradas nacionais e regionars,
bem como um trogo desativado do antigo
Ramal ferroviario entre o Pinhai Novo e

o Montijo. A rede é composta por varios
trogos em que é introduzido um candl
pedonal e ciclavel segregado da rede viaria,
presente quer em cortexco urbano, quer ern
territorios periurbarios e de ligagao regional.

A abrangéncia territoria! deste projeto
introduz solucoes de acessitilidade & varias
escalas, facilitando simultaneamente os
movimentos interurbanos, mas também os
de proximidade, quer de ambito recreativo,
quer os das deslocagdes pendulares do
dia-a-dia. Com maior expressao no Montijo
e em Setibal, verifica-se uma significativa
articulagao da rede ciclavel e pedonal com
estratégias de requalificagdo de entradas de
cidade e dos tecidos urbanos envolventes,
criando sinergias com outras operagoes @

urbanisticas. 0 1000m
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AREA DE INTERVENGCAO
Espago piblico (enquadramento)
Espago piblico (intervencionado) O

Espago piblico (caso de estudo)
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EQUIPAMENTOS COLETIVOS
E ELEMENTOS DE REFERENCIA

Espago publico (enquadramento)

Espago piblico (caso de estudo)

Elementos de referéncia
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MOBILIDADE
Espago piblico (enquadramento)
I Espago piblico (caso de estudo)
Paragem de autocarro
iclovia O
o B ¥
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Perfil e detalhe do ramal do Montijo - Antes da intervencao
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Perfil e detalhe do ramal do Montijo- Depois da intervengao
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AREA DE INTERVENGCAO

Espago piblico (enquadramento)
Espago piblico (intervencionado)

Espago piblico (caso de estudo) 0 200m
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EQUIPAMENTOS COLETIVOS
E ELEMENTOS DE REFERENCIA

Espago publico (enquadramento)

Espago piblico (caso de estudo)

0 200m
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Elementos de referéncia




137

Espago piblico (enquadramento)
Espago publico (caso de estudo)
Interface / estagdo ferroviaria

== Ferrovia

. Paragem de autocarro

“ Ciclovia

. Estacionamento 0 200m

MOBILIDADE Q&




14 ECOVIA PINHAL NOVO - MONTIJO | MONTIJO E PALMELA

Perfil e detalhe no Pinhal Novo - Antes da intervencio
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Perfil e detalhe no Pinhal Novo - Depois da intervencao












RESTRUTURACAO DA ENTRADA NORTE DA CIDADE
SETUBAL



A reorganizagao do sistema viario e de

infraestrutura verde da cidade de Setabal

O conjunto de intervengdes de qualificagao
do espago plblico identificado em Setibal
foi implementado ao longo de um periodo de
cerca de 10 anos, numa area de articulacao
complexa entre o niicleo central da cidade
de SetUbal e os setores a norte, onde
convergem as principais acessibilidades
rodoferroviarias e se concentram diversas
atividades comerciais e terciarias.

Neste conjunto, destacam-se como
intervengoes mais significativas a
reorganizagao dos espagos envolventes ao
Centro Comercial Alegro e o reperfilamento
da Av. Antero de Quental e da EN 1C como
avenidas urbanas ciclaveis e acessiveis co
pedo, a estruturagao da primeira rase do
Parque Urbano da Varzea, grande espago
verde associado a construgao de uma bacia
de retengao de prevencio de inundagoes
no centro da cidade, apoiado per um novo
sistema viario de rebatimento do trafego da
Estrada dos Ciprestas (SetUbal-Palmela),
o reperfilamento de cinco avenidas
estruturantes da area centra! da cidade, e

a construgao de um interface intermodal
de transportes coletivos associado a
estagao ferroviaria de Set(bal. A atuagao
sobre a rede viaria incidiu ndo s6 sobre

a compactagao do espago automovel,

mas tambeém sobre uma distribuicao de
fluxos mais eficiente e otimizada, com a
construgao de solugoes giratorias e novos
nos, distribuindo o trafego e evitando

estrangulamentos.
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AREA DE INTERVENGCAO

Espago piblico (enquadramento)
Espago piblico (intervencionado)

Espago piblico (caso de estudo)
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EQUIPAMENTOS COLETIVOS
E ELEMENTOS DE REFERENCIA

Espago publico (enquadramento)

Espago piblico (caso de estudo) O

Elementos de referéncia
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MOBILIDADE

Espago piblico (enquadramento)
Espago piblico (caso de estudo)
Interface / estagdo ferroviaria

== Ferrovia

lo Paragem de autocarro

“ Ciclovia

. Estacionamento

Parque de estacionamento (subterraneo) O
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Perfil e detalhe Av. Alexandre Herculano - Antes e Depois da intervengao
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Perfil Av. Antero de Quental - Antes e Depois da intervengao
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EN10 E PERCURSOS RIBEIRINHOS
VILA FRANCA DE XIRA



O:s eixos lineares de Vila Franca de Xira,

entre o rio Tejo e a Estrada Nacional 10

Estas intervengoes de qualificagdo do espago
pUblico assentam na criagdo de dois eixos lineares,
tendencialmente paralelos entre si, apoiados em
duas estruturas territoriais fundamentais: a frente
ribeirinha do Tejo, onde se intercalam lezirias e
varias estruturas edificadas, algumas em atividade,
outras em declinio e/ou reconvers3o, e a Estrada
Nacional 10, num segmento entre a Povoa

de Santa Iria e Alverca. O eixo da EN10, via
estruturante do corredor metropolitano Lisboa-
Vila Franca de Xira, organiza-se como coluna
dorsal de um conjunto muito heterogéneo de
espagos urbanos e industriais, sendo caracterizado
pela intensidade de trafego automavel. Embora
paralelos e relativamente proximos, os dois eixos
apenas pontualmente se relacionavam e careciam
de solugdes mobilidade pedonal e ciclavel.

O conjunto de intervengdes integradas nos dois
eixos lineares de Santa Iria da Azoia a Aiverca.
constituem um sistema articulado, inuitifuncional
e incremental. Apoiado em linhas fundamente:s
do territorio (estrada nacional e frente ribeirinha),
promove a continuidade de espagos, tiranda partido
das qualidades dos espacos intervencionados,
facilitando a mobilidade pedonal e ciclavel e
disciplinando o trafego e o estacionamento
automovel. A transforrnacac de uma via avtomovel
pesada em eixo urbano qualificado e @ construgdo
de um sistema de parques ribeirinhos, acessiveis a
partir dos aglomerados residenciais proximos, mas
também como potencial interligagao continua das
margens do Tejo, constituem-se como experiéncia
Signiﬁcativa a dois niveis: como passo intermédio
para uma rede alargada, continuada ao longo dos
respetivos eixos, mas também como importante
novo recurso de acessibilidade para um territorio
marcado por fortes barreiras e descontinuidades
e com carencias signiﬁcativas de espaco plblico @
urbano qualificado. C— T
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AREA DE INTERVENGCAO

aco publico (enquadramento)
o plblico (intervencionado)

Espaco piblico (caso de estudo)

0 200m
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EQUIPAMENTOS COLETIVOS
ELEMENTOS DE REFERENCIA

o plblico (caso de estudo)

Elementos de referéncia

0 200m
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ago publico (enquadramento)
o pUblico (caso de estudo)
Interface / estagdo ferroviaria
= Ferrovia
Te Paragem de autocarro
“— Ciclovia

Estacionamento linear

Passeios Ribeirinhos

Passagem superior

0 200m
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Perfil e Detalhe da EN10, Forte da Casa - Antes da intervengdo
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Perfil e Detalhe da EN10, Forte da Casa- Depois da intervencao
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- r; uma rede metropolitana de espaco piblico

como suporte da cidade robusta, descarbonizada e coesa
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